Brn nsky denil

Néakup drahych souprav? Slo zvolitilevn  &jsi fedeni
31.3.2014 Brnénsky denik str. 14  Ceské republika
(zpd) Univerzita Pardubice

Profesor dopravni fakulty Univerzity Pardubice Vaclav Cempirek:

Praha — Nékdo se na né tési, dalsi je kritizuji. Zanedlouho, moZna uz v kvétnu, se na ¢eskych kolejich
za¢nou objevovat nové soupravy Railjet. Pijde o sedm souprav v celkové hodnoté 2,7 miliardy korun,
pavodné pfitom $lo o nakup aZ 16 jednotek za pét miliard korun. Ceské drahy na konci bfezna dostaly
od Ufadu pro ochranu hospodafské soutéze rekordni 25milionovou pokutu za nakup souprav Railjet,
ktery se uskutecnil bez otevieného vybérového fizeni. Proti tomu se ale odvolaly a ¢ekaji, jak kauza
dopadne. Podle odbornika na dopravu a profesora z dopravni fakulty Univerzity Pardubice Véaclava
Cempirka nakup souprav stéle vyvolava pochybnosti.

* V roce 2011 se drahy rozhodly nakoupit od rakouskych drah (tehdy) 16 sedmivozovych souprav
Railjet za pét miliard korun, a to bez vybérového Fizeni. Jak tento nakup hodnotite?

Nakup vagonovych jednotek Railjet je ve svétle poslednich udalosti pravem spojovan se
Spatnym hospodafenim s vefejnymi financemi. Jsem pfesvédcen, Zze v normalnim konkuren&nim
prostfedi by si drédhy tento nakup nemohly dovolit. Kazda takovéa vétsi objednavka by méla byt spojena
s debatou s odbornou vefejnosti a méla by byt dusledné posouzena ekonomick& a provozni hlediska.
Antimonopolni Ufad to jen potvrdil, kdyZz udélil za tento nakup jednu z nejvysSich pokut ve své historii.

* Jak by mély podle vaseho nazoru CD postupovat pfi obnové svého vozového parku?

Vzhledem ke konkurenci, ktera na naSich Zeleznicich jiz realné existuje, by mély postupovat
promyslené a myslet ekonomicky. Rovnéz by mély sledovat obnovu vozidlového parku u svych
konkurenti v zahrani¢i. Soupravy Railjet pro expresni vlaky byly zakoupeny pouze rakouskymi
drahami, protoze mély zajem konkurovat némeckym rychlovlakim ICE, ale tento zamér se nenaplnil.
Proto i rakouské drahy dnes pofizuiji jiné typy vozidel. Jisté pfi strategickém rozhodovani Ceskych
drah musi sehrat Glohu i otazka, zda chtéji zlistat regionalnim, anebo mezinarodnim dopravcem.

* Co byste tedy Ceskym draham doporugil?

Je vice variant, jak mohou drahy postupovat pfi obnové vozidlového parku. Nejlevnéjsi je
modernizace voz( na rychlost 200 km/h, tak postupuji néktefi soukromi dopravci na naSem
liberalizovaném prepravnim trhu, ale i vyspélé evropské staty. Soukromi dopravci v CR pofizuji od
rakouskych drah star$i vozy, a to za zhruba desetinovou cenu, kterou zaplati Ceské drahy za Railjety.
DalSi moznosti je podle mého nazoru nakup novych elektrickych jednotek na rychlost 200 km/h. Za
stejnou pofizovaci cenu za 16 souprav Railjet (5 mld. K&) by mohlo byt zakoupeno pfiblizné 30 novych
modernich elektrickych vlaka.

* A neutrpél by tim komfort cestujicich? Pfece jenom Railjety jsou luxusni dalkové vozy...

Komfort by se cestujicim urCité nezménil. DneSni moderni vlaky poskytuji naprosto
srovnatelny komfort, jako maji jednotky Railjet. Cestujici se o tom pfesvédcuji kazdy den na naSich
Zeleznicich u novych vozidel, ktera nakupuji jak Ceské drahy, tak jejich konkurence. Jednotky Railjet
jsou vagonové soupravy, které musi byt taZeny lokomotivou. U modernich elektrickych vlakovych
jednotek by tato starost odpadla, protoZze maji vlastni pohon.

* Drahy oznamily, Ze vagonové soupravy budou tahnout pronajaté lokomotivy z Rakouska.

Ano, to je pravda a jejich pronajem bude znamenat dalSi navySeni provoznich nakladd.
Railjety jsou v soucasnosti kompatibilni pouze s lokomotivou stejného vyrobce. Tento typ lokomotiv
ale drahy nevlastni, proto si je budou muset pronajmout. Samozfejmé Ze vyhodnéjsi by bylo, kdyby
vagonové soupravy mohly tdhnout lokomotivy, které v soucasnosti drahy vlastni, ale to zatim neni



technicky mozné. V tomto pfipadé by mé&la mezinarodni diplomacie CD vynaloZit vétsi Gsili, aby jejich
lokomotivy mohly jezdit na planovanych linkach do koncovych destinaci.

* Railjety jsou ur&eny na rychlost 230 km/h. Pokud Ceské drahy nakoupi stroje pouze na 200 km/h,
nebudou moci byt konkurenceschopné na mezinarodnich tratich?

Je tfeba poznamenat, Ze na vétSiné trati Evropy se jezdi rychlosti 200 km/h. Pivodné drahy
argumentovaly, Zze maji pfedjednanou smlouvu s Deutsche Bahn, a v Némecku budou tedy jezdit
rychlosti 230 km/h. Posledni zpravy v3ak uvadi, e Ceské drahy budou jezdit do Némecka se svymi
starSimi osobnimi vozy s maximalni rychlosti 200 km/h. Nasazeni Railjetd je planovano na trat Praha—
Viden—Graz, ale ani tam rychlost 230 km/h nemusi byt vyuZzita. Minimélné do roku 2022 (spiSe do roku
2024) se na této lince nebude jezdit rychleji nez 160 km/h. Udrzba i provoz vysokorychlostnich
jednotek je vyrazné draZzsi nez standardnich vozu na nizsi rychlosti.

* Jak podle vaSeho nazoru drahy tyto nové vagony vyuziji?

Drahy je budou vyuzivat na traté v Rakousku. Zustava ale otazkou, jak dobfe a na jak dlouho
jsou smlouvy predjednany nebo uzavfeny. Ur¢ité by bylo vhodné projednat jejich vedeni lokomotivami
CD. Musime mit na paméti Pendolina, kterd méla také ptivodné jezdit v zahraniéi (Berlin—Praha—
Viden), a nakonec jsou v provozu na trase Praha—Ostrava.
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Seskobud Siovicky denil

Nakup drahych souprav? Slo zvolitilevn  &jsi Feeni
31.3.2014 Ceskobud &jovicky denik str. 15 Zpravodajstvi
(zpd) Univerzita Pardubice

Profesor dopravni fakulty Univerzity Pardubice Vaclav Cempirek:

Praha — Nékdo se na né tési, dalsi je kritizuji. Zanedlouho, moZna uz v kvétnu, se na ¢eskych kolejich
za¢nou objevovat nové soupravy Railjet. Pijde o sedm souprav v celkové hodnoté 2,7 miliardy korun,
pavodné pfitom $lo o nakup aZ 16 jednotek za pé&t miliard korun. Ceské drahy na konci bfezna dostaly
od Ufadu pro ochranu hospodariské soutéZe rekordni 25milionovou pokutu za nakup souprav Railjet,
ktery se uskutecnil bez otevieného vybérového Fizeni. Proti tomu se ale odvolaly a ¢ekaji, jak kauza
dopadne. Podle odbornika na dopravu a profesora z dopravni fakulty Univerzity Pardubice Véaclava
Cempirka nakup souprav stéle vyvolava pochybnosti.

* V roce 2011 se drahy rozhodly nakoupit od rakouskych drah (tehdy) 16 sedmivozovych souprav
Railjet za pét miliard korun, a to bez vybérového fizeni. Jak tento nakup hodnotite?

Nakup vagonovych jednotek Railjet je ve svétle poslednich udalosti pravem spojovan se
Spatnym hospodarenim s vefejnymi financemi. Jsem pfesvédcen, Zze v normalnim konkurenénim
prostfedi by si drahy tento ndkup nemohly dovolit. Kazda takova vétsi objednavka by méla byt spojena
s debatou s odbornou vefejnosti a méla by byt disledné posouzena ekonomicka a provozni hlediska.

Antimonopolni Ufad to jen potvrdil, kdyz udélil za tento nakup jednu z nejvySsich pokut ve své historii.

* Jak by mély podle vaseho nazoru CD postupovat pfi obnové svého vozového parku?



Vzhledem ke konkurenci, ktera na naSich Zeleznicich jiz realné existuje, by mély postupovat
promyslené a myslet ekonomicky. Rovnéz by mély sledovat obnovu vozidlového parku u svych
konkurentl v zahrani¢i. Soupravy Railjet pro expresni vlaky byly zakoupeny pouze rakouskymi
drahami, protoZze mély zgjem konkurovat némeckym rychlovlakim ICE, ale tento zamér se nenaplnil.
Proto i rakouské drahy dnes pofizuiji jiné typy vozidel. Jisté pfi strategickém rozhodovani Ceskych
drah musi sehrat Glohu i otazka, zda chtéji zlistat regionalnim, anebo mezinarodnim dopravcem.

* Co byste tedy Ceskym draham doporugil?

Je vice variant, jak mohou drahy postupovat pfi obnové vozidlového parku. Nejlevnéjsi je
modernizace voz( na rychlost 200 km/h, tak postupuji néktefi soukromi dopravci na naSem
liberalizovaném prepravnim trhu, ale i vyspélé evropské staty. Soukromi dopravci v CR pofizuji od
rakouskych drah star$i vozy, a to za zhruba desetinovou cenu, kterou zaplati Ceské drahy za Railjety.
DalSi moznosti je podle mého nazoru nakup novych elektrickych jednotek na rychlost 200 km/h. Za
stejnou pofizovaci cenu za 16 souprav Railjet (5 mld. K&) by mohlo byt zakoupeno pfiblizné 30 novych
modernich elektrickych vlaka.

* A neutrpél by tim komfort cestujicich? Pfece jenom Railjety jsou luxusni dalkové vozy...

Komfort by se cestujicim urCité nezménil. DneSni moderni vlaky poskytuji naprosto
srovnatelny komfort, jako maji jednotky Railjet. Cestujici se o tom pfesvédcuji kazdy den na naSich
Zeleznicich u novych vozidel, které nakupuji jak Ceské drahy, tak jejich konkurence. Jednotky Railjet
jsou vagonové soupravy, které musi byt taZeny lokomotivou. U modernich elektrickych vlakovych
jednotek by tato starost odpadla, protoZze maji vlastni pohon.

* Drahy oznamily, Ze vagonové soupravy budou tahnout pronajaté lokomotivy z Rakouska.

Ano, to je pravda a jejich pronajem bude znamenat dalSi navySeni provoznich nakladd.
Railjety jsou v soucasnosti kompatibilni pouze s lokomotivou stejného vyrobce. Tento typ lokomotiv
ale drdhy nevlastni, proto si je budou muset pronajmout. Samozfejmé Ze vyhodnéjsi by bylo, kdyby
vagonové soupravy mohly tdhnout lokomotivy, které v soucasnosti drahy vlastni, ale to zatim neni
technicky mozZné. V tomto pfipadé by méla mezinarodni diplomacie CD vynaloZit vétsi asili, aby jejich
lokomotivy mohly jezdit na planovanych linkach do koncovych destinaci.

* Railjety jsou ur&eny na rychlost 230 km/h. Pokud Ceské drahy nakoupi stroje pouze na 200 km/h,
nebudou moci byt konkurenceschopné na mezinarodnich tratich?

Je tfeba poznamenat, Ze na vétSiné trati Evropy se jezdi rychlosti 200 km/h. Pavodné drahy
argumentovaly, Ze maji pfedjednanou smlouvu s Deutsche Bahn, a v Némecku budou tedy jezdit
rychlosti 230 km/h. Posledni zpravy v3ak uvadi, e Ceské drahy budou jezdit do Némecka se svymi
starSimi osobnimi vozy s maximalni rychlosti 200 km/h. Nasazeni Railjetd je planovano na trat Praha—
Viden—Graz, ale ani tam rychlost 230 km/h nemusi byt vyuZzita. Minimélné do roku 2022 (spiSe do roku
2024) se na této lince nebude jezdit rychleji nez 160 km/h. Udrzba i provoz vysokorychlostnich
jednotek je vyrazné drazsi nez standardnich voz( na nizsi rychlosti.

* Jak podle vaSeho nazoru drahy tyto nové vagony vyuZiji?

Drahy je budou vyuzivat na traté v Rakousku. Zustava ale otazkou, jak dobfe a na jak dlouho
jsou smlouvy predjednany nebo uzavieny. Ur¢ité by bylo vhodné projednat jejich vedeni lokomotivami
CD. Musime mit na paméti Pendolina, kter4d méla také pavodné jezdit v zahrani&i (Berlin—-Praha—
Viden), a nakonec jsou v provozu na trase Praha—Ostrava.
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Hradecky denl

Nakup drahych souprav? Slo zvolitilevn  &jsi fedeni
31.3.2014 Hradecky denik str. 13 Zpravodajs tvi
(zpd) Univerzita Pardubice

Profesor dopravni fakulty Univerzity Pardubice Vaclav Cempirek:

Praha — Nékdo se na né tési, dalSi je kritizuji. Zanedlouho, moznéa uz v kvétnu, se na €eskych kolejich
zacnou objevovat nové soupravy Railjet. PGjde o sedm souprav v celkové hodnoté 2,7 miliardy korun,
pavodné pfitom $lo o nakup aZ 16 jednotek za pé&t miliard korun. Ceské drahy na konci bfezna dostaly
od Ufadu pro ochranu hospodarské soutéZe rekordni 25milionovou pokutu za nakup souprav Railjet,
ktery se uskutecnil bez otevieného vybérového Fizeni. Proti tomu se ale odvolaly a ¢ekaji, jak kauza
dopadne. Podle odbornika na dopravu a profesora z dopravni fakulty Univerzity Pardubice Vaclava
Cempirka nakup souprav vyvolava pochybnosti.

* V roce 2011 se drahy rozhodly nakoupit od rakouskych drah (tehdy) 16 sedmivozovych souprav
Railjet za pét miliard korun, a to bez vybérového fizeni. Jak tento nakup hodnotite?

Nakup vagonovych jednotek Railjet je ve svétle poslednich udalosti pravem spojovan se
Spatnym hospodafenim s vefejnymi financemi. Jsem presvédéen, ze v normdlnim konkurenénim
prostfedi by si drahy tento nakup nemohly dovolit. Kazda takovéa vétsi objednavka by méla byt spojena
s debatou s odbornou vefejnosti a méla by byt disledné posouzena ekonomicka a provozni hlediska.
Antimonopolni Ufad to jen potvrdil, kdyz udélil za tento nakup jednu z nejvySsich pokut ve své historii.

* Jak by mély podle vaseho nazoru CD postupovat pfi obnové svého vozového parku?

Vzhledem ke konkurenci, ktera na naSich Zeleznicich jiz realné existuje, by mély postupovat
promySlené a myslet ekonomicky. Rovnéz by mely sledovat obnovu vozidlového parku u svych
konkurentd v zahrani¢i. Soupravy Railjet pro expresni vlaky byly zakoupeny pouze rakouskymi
drahami, protoze mély zajem konkurovat némeckym rychlovlakim ICE, ale tento zdmér se nenaplnil.
Proto i rakouské drahy dnes pofizuji jiné typy vozidel. Jisté pfi strategickém rozhodovani Ceskych
drah musi sehrat Ulohu i otdzka, zda chtéji zdstat regionalnim, anebo mezindrodnim dopravcem.

* Co byste tedy Ceskym draham doporugil?

Je vice variant, jak mohou drahy postupovat pfi obnové vozidlového parku. Nejlevnéjsi je
modernizace vozu na rychlost 200 km/h, tak postupuji néktefi soukromi dopravci na naSem
liberalizovaném prepravnim trhu, ale i vyspélé evropské staty. Soukromi dopravci v CR pofizuji od
rakouskych drah starsi vozy, a to za zhruba desetinovou cenu, kterou zaplati Ceské drahy za Railjety.
Dal§i moznosti je podle mého nazoru nakup novych elektrickych jednotek na rychlost 200 km/h. Za
stejnou pofizovaci cenu za 16 souprav Railjet (5 mild. K&) by mohlo byt zakoupeno pfiblizné 30 novych
modernich elektrickych viaku.

* A neutrpél by tim komfort cestujicich? Pfece jenom Railjety jsou luxusni dalkové vozy...

Komfort by se cestujicim urcité nezménil. DnesSni moderni vlaky poskytuji naprosto
srovnatelny komfort, jako maji jednotky Railjet. Cestujici se o tom presvédCuji kazdy den na naSich
Zeleznicich u novych vozidel, které nakupuiji jak Ceské drahy, tak jejich konkurence. Jednotky Railjet
jsou vagonové soupravy, které musi byt tazeny lokomotivou. U modernich elektrickych vlakovych
jednotek by tato starost odpadla, protoZze maji vlastni pohon.

* Drahy oznamily, Ze vagonové soupravy budou tdhnout pronajaté lokomotivy z Rakouska.



Ano, to je pravda a jejich pronajem bude znamenat dalSi navySeni provoznich nakladd.
Railjety jsou v soucasnosti kompatibilni pouze s lokomotivou stejného vyrobce. Tento typ lokomotiv
ale drahy nevlastni, proto si je budou muset pronajmout. Samozrejmé ze vyhodnéjSi by bylo, kdyby
vagonové soupravy mohly tahnout lokomotivy, které v soucasnosti drahy vlastni, ale to zatim neni
technicky mozné. V tomto pfipadé by mé&la mezinarodni diplomacie CD vynaloZit vétsi Gsili, aby jejich
lokomotivy mohly jezdit na planovanych linkach do koncovych destinaci.

* Railjety jsou uréeny na rychlost 230 km/h. Pokud Ceské drahy nakoupi stroje pouze na 200 km/h,
nebudou moci byt konkurenceschopné na mezinarodnich tratich?

Je tfeba poznamenat, Ze na vétSiné trati Evropy se jezdi rychlosti 200 km/h. Pivodné drahy
argumentovaly, Ze maji pfedjednanou smlouvu s Deutsche Bahn, a v Némecku budou tedy jezdit
rychlosti 230 km/h. Posledni zpravy v3ak uvadi, e Ceské drahy budou jezdit do Némecka se svymi
starSimi osobnimi vozy s maximalni rychlosti 200 km/h. Nasazeni Railjetd je planovano na trat Praha—
Viden—Graz, ale ani tam rychlost 230 km/h nemusi byt vyuzita. Miniméalné do roku 2022 (spiSe do roku
2024) se na této lince nebude jezdit rychleji nez 160 km/h. Udrzba i provoz vysokorychlostnich
jednotek je vyrazné drazsi nez standardnich vozu na nizsi rychlosti.

* Jak podle vaSeho nazoru drahy tyto nové vagony vyuZziji?

Drahy je budou vyuzivat na traté v Rakousku. Zistavéa ale otdzkou, jak dobfe a na jak dlouho
jsou smlouvy predjednany nebo uzavfeny. Ur¢ité by bylo vhodné projednat jejich vedeni lokomotivami
CD. Musime mit na paméti Pendolina, kterd méla také ptivodné jezdit v zahraniéi (Berlin—Praha—
Viden), a nakonec jsou v provozu na trase Praha—Ostrava.
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