LIDOVE NOVINY | crvrtek 30. gervence 2015

NAZORY

11

DISKUSE

Jak resit myto? Dohodou s provozovatelem

IVO DRAHOTSKY

ledovat posledni fazi diskuse
S 0 mytném systému je pro mne

a mé kolegy pomérné inspiruji-
ci, ale obéas i tryznivé. BohuZel o tend-
ru na ,,nové myto” c¢asto diskutuji
i lidé, ktefi nemaji Gplné informace
o soucasném stavu, o znéni sSmluyv, na-
toZzpak o tom, co se ma stat tieba po
roce 2017. Proto bych se k sou¢asné si-
tuaci rad vyjadril nejen jako ¢len aka-
demické obce, ale také jako clovek,
ktery se v roce 1999 v ramci jeSteé teh-
dejsiho ministerstva dopravy a spoju
podilel na materidlu nazvaném Elektro-
nicky systém kontroly plateb.

V soucasné chvili je uzavirena smlou-
va § provozovatelem, kterd je platna
do konce roku 2016. Systém je ve
vlastnictyi statu, pfi¢emz po ukonéeni
platnosti smlouvy by mél byt statu pre-

dan k provozovini. Problematické
(a ve smlouvé nedofeSené!) je viak pie-
dani know-how k provozu celého sys-
tému. Pokud by tedy stat, respektive
ministerstvo dopravy nedélalo nic,
mohla by k prvnimu lednu roku 2017
nastat situace, kdy bychom méli ve
vlastnictvi statu mytny systém, ktery
by byl oviem nefunkéni. Chybu lze
spatfovat v koncepci oné smlouvy. Sté-

‘vajici provozovatel v ni neni v podsta-

t€ jakkoli vazan, aby informace k pro-
vozovani systému predal.

Navic jsou tu dodatky smlouvy, kte-
ré soutasnému provozovateli zarucuji
napfiklad pravo na budovani mytnych
bran na délnicich, u kterych bude zis-
kiapo stavebni povoleni do
31. 12. 2017. Bez ohledu na zvolenou
technologii mytného systému po roce
2016 tak muZe nastat situace, kdy
bude moci stavajici provozovatel nada-

le budovat mytné brany, a to i v pfipa-
dé, pokud by byl vybran jiny provozo-
vatel mytného systému. Smlouva ani
Jjeji dodatky pfitom nebyly sjednany
soucasnym vedenim ministerstva, kte-
ré je kvili mytnému pranyfovano.

Racionalni FeSeni

Situace v oblasti mytného systému tedy
dnes neni v Zadném piipadé idedlni.
Hrozi rizika spjata s vybérovym fize-
nim na nového provozovatele, jehoZ pri-
prava a realizace tak, aby tento systém
fungoval bezprostfedné od 1. 1. 2017,
je velice obtiZzna az nerealna.

Pokud bychom tedy chtéli nyni vypi-
sovat vyberové fizeni s deklarovanou
»technologickou neutralitou®, pak je
to s ohledem na ¢asovy horizont témér
neredlné. Kromé vyse zminéného je to-
tiZ nutné poukdzat i na nutnost zajisté-
ni kontrolnich mechanismi ve vztahu

k vozidlim podléhajicim mytnému.
Toto se tyka napriklad systému vyuzi-
vajicich vyluéné satelitnich technolo-
gii. A stale je tu pomé&rné rozsahly sou-
bor zafizeni spjaty s vlastnimi mytny-
mi branami, a to véetné komunikac-
nich technologii, jenZ je majetkem

" stitu, Z pohledu daniovych poplatniki,

ktefi za tento soubor zaplatili miliardy,
by se v pfipadé jeho nevyuZivani po
roce 2016 jednalo vlastné uz o zbytec-
nou technologii. Cesko je nyni v situa-
ci, kdy neni s vysokou mirou pravdépo-
dobnosti objektivné mozno predpokla-
dat zvladnuti pfipravy zadavaci doku-
mentace a realizace vybérového fizeni
na myto tak, aby bylo zaji§téno provo-
zovani mytného systému vze§lého
z vybérového fizeni bezprostiedné po
konci roku 2016. Neni piitom uvazova-
no ani zdrzeni souvisejici s odvolani-
mi, ktera lze predvidat.

V médiich zmifiovan4 (a z mnoha
stran ¢asto napadand) dohoda se stdva-
jicim provozovatelem na prodlouZeni
zaji§téni provozu mytného systému se
proto jevi jako racionalni feSeni z po-
hledu statu a dafiovych poplatniki. Pfi
jednéni s provozovatelem je v8ak nut-
no vyfesit i zptisob predani know-how
k provozovani systému. Timto zpuso-
bem by byla zajisténa funkce systému
(poroce 2016), vyuziti stavajiciho tech-
nického a technologického vybaveni,
byl by ziskén €as pro kvalitni a kom-
plexni pripravu vybérového fizeni véet-
né ponechani prostoru pro zohlednéni
deklarované technické neutrality.

Reseni je oviem na politicich a jejich
rozhodnutich, a to v&etné odpovédnos-
ti, kterou za tato rozhodnuti ponesou.

Autor je dékanem Dopravni fakulty
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Sledovat posledni fazi diskuse o mytném systému je pro mne a mé kolegy pomérné inspirujici, ale
ob¢as i tryznivé. Bohuzel o tendru na ,nové myto“ ¢asto diskutuji i lidé, ktefi nemaji Uplné informace o
sou€asném stavu, o znéni smluv, natoZpak o tom, co se ma stét tfeba po roce 2017. Proto bych se k
soucCasné situaci rad vyjadfil nejen jako ¢len akademické obce, ale také jako Cloveék, ktery se v roce
1999 v ramci jesté tehdejSiho ministerstva dopravy a spojl podilel na materidlu nazvaném
Elektronicky systém kontroly plateb.

Vsouc€asné chvili je uzaviena smlouva s provozovatelem, ktera je platna do konce roku 2016.
Systém je ve vlastnictvi statu, pfi€emz po ukonéeni platnosti smlouvy bymél byt statu pfedan k
provozovani. Problematické (a ve smlouvé nedofeSené!) je vSak predani know-how k provozu celého
systému. Pokud by tedy stat, respektive ministerstvo dopravy nedélalo nic, mohla by k prvnimu lednu
roku 2017 nastat situace, kdy bychom méli ve vlastnictvi statu mytny systém, ktery by byl ovSem
nefunkéni. Chybu Ize spatfovat v koncepci oné smlouvy. Stavajici provozovatel v ni neni v podstaté
jakkoli vazan, aby informace k provozovani systému predal.

Navic jsou tu dodatky smlouvy, které souCasnému provozovateli zaru€uji napfiklad pravo na
budovani mytnych bran na délnicich, u kterych bude ziskano stavebni povoleni do 31. 12. 2017. Bez
ohledu na zvolenou technologii mytného systému po roce 2016 tak mulze nastat situace, kdy
budemoci stavajici provozovatel nadale budovat mytné brany, a to i v pfipadé, pokud by byl vybran
jiny provozovatel mytného systému. Smlouva ani jeji dodatky pfitom nebyly sjednany sou&asnym
vedenimministerstva, které je kvlli mytnému pranyfovano.

Racionalni feSeni

Situace v oblasti mytného systému tedy dnes neni v Zzadném pfipadé idealni. Hrozi rizika spjata s
vybérovym fizenimna nového provozovatele, jehoZ pfiprava a realizace tak, aby tento systém
fungoval bezprostfedné od 1. 1. 2017, je velice obtizna az nerealna.

Pokud bychom tedy chtéli nyni vypisovat vybérové fizeni s deklarovanou ,technologickou

neutralitou”, pak je to s ohledem na ¢asovy horizont t¢mé&r nerealné. Kromé vyse zminéného je totiz
nutné poukazat i na nutnost zajisténi kontrolnich mechanismud ve vztahu k vozidlim podléhajicim
mytnému. Toto se tyka napfiklad systémua vyuzivajicich vyluéné satelitnich technologii. A stale je tu
pomérné rozsahly soubor zafizeni spjaty s vlastnimi mytnymi branami, a to v€etné komunikacnich
technologii, jenz je majetkem statu. Z pohledu danovych poplatnikd, ktefi za tento soubor zaplatili
miliardy, by se v pfipadé jeho nevyuZzivani po roce 2016 jednalo vlastné uz o zbyte€nou technologii.
Cesko je nyni v situaci, kdy neni s vysokoumirou pravdépodobnosti objektivné mozno piedpokladat
zvladnuti pfipravy zadavaci dokumentace a realizace vybérového fizeni na myto tak, aby bylo
zajisténo provozovani mytného systému vzeslého z vybérového fizeni bezprostiedné po konci roku
2016. Neni pfitom uvazovano ani zdrZzeni souvisejici s odvolanimi, ktera Ize pfedvidat.
V médiich zmifiovana (a z mnoha stran ¢asto napadana) dohoda se stavajicim provozovatelem na
prodlouzeni zajisténi provozu mytného systému se proto jevi jako racionalni feSeni z pohledu statu a
dafiovych poplatnik(. Pfi jednani s provozovatelem je vSak nutno vyfesit i zplsob pfedani know-how k
provozovani systému. Timto zplsobem by byla zajisténa funkce systému (po roce 2016), vyuziti
stavajiciho technického a technologického vybaveni, byl by ziskan ¢as pro kvalitni a komplexni
pfipravu vybérového fizeni v&etné ponechani prostoru pro zohlednéni deklarované technické
neutrality.

Reseni je ovéem na politicich a jejich rozhodnutich, a to véetné& odpovédnosti, kterou za tato
rozhodnuti ponesou.
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